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Abstrakt — Cielom prispevku je popisat’ letiskové CDM postupy
a zhodnotit’ prinos ich implementdcie pre vybrané letiskd. V
uvode su vysvetlené vo vSeobecnosti letiskové CDM postupy,
popisanie jednotlivych elementov, z ktorych sa tieto postupy
skladajii s ndslednym popisanim aplikovania CDM postupov
Vtretej casti su vysvetlene prinosy zavedenia letiskovych CDM
postupov a uvedené konkrétne priklady letisk, ktoré svoju
prevadzku podla tychto postupov vykondvaji.

KFPidové slova — letiskové CDM postupy, zdrZanie, letiskovy
manaZment, letiskové postupy.

UvVoD

Kazdy det tisicky lietadiel vykondvaji pristétia a vzlety
na letiskdch po celej Eurépe. Pre plynulu prevédzku letisk je
nutné minimalizovat’ jednotlivé zdrZania. Idedlny pripad je pre
cestujucich, ked’ letovd prevadzka beZi plynulo apresne
v plénovanom ¢ase. Vredlnej prevadzke d&asto prichddza
k neplénovanym zmendm. Uinnost’ systémov leteckej dopravy
je vel'mi zavisla od predvidatel'nosti takychto zmien. Efektivne
opatrenia méZu byt prijaté iba vtedy, ked’ mame v¢asné a presné
informécie o zmendch. V sulasnosti, aj ked je presnost
informécii na vysokej tirovni, vel'mi ¢asto prichddza k meskaniu
kvoli nedostatoénému zdielaniu informécii medzi jednotlivymi
zainteresovanymi subjektmi. Takéto, ale aj mnohé iné problémy
organizicia EUROCONTROL navrhla rie$it zavedenim
letiskovych CDM postupov.

I. LETISKOVE CDM POSTUPY

Letiskovy systém spoloéného rozhodnutia (Airport
CDM) je zakotveny v prevddzkovej koncepcii ATM ako
dolezity projekt, ktory vedie k zlepdeniu prevadzkovej
efektivity, pravidelnosti a presnosti informéacii zi&astnenych
letisk v sieti ATM. V désledku zvySenej pravidelnosti, letiskové
CDM postupy majii vplyv na prevéddzkovii vykonnost' partnerov
letiska a ich Zavedenie vedie aj k zniZeniu zélozného asu pri
plénovani letiskovych zdrojov. Realizicia projektu CDM meni
historicky dominantné komunikaéné postupy a politiku, &o
priamo vedie k efektivnejdiemu vyuZitiu &asu vietkych
partnerov.

Ako vyplyva z ndzvu, letiskovy CDM systém zlepSuje
spoluprécu partnerov a spoloéné rozhodovanie na zéklade

presnejSich a kvalitnej§ich informécii, kde kazd4 informacia mé
rovnaky vyznam pre kazdého zii¢astneného partnera. Cielovym
vysledkom je efektivnejsie vyuzivanie zdrojov so zlepSenim
presnosti a pravidelnosti. Na letiskéch, ktoré nemaji zavedeny
A-CDM ¢asto dochddza k nesprivnemu aZ operaénému
rozhodovaniu, alebo protichodnému rozhodnutiu partnerov v
désledku nedostatku informacii. Letiskovy systém spolo&ného
rozhodovania vietky tieto problémy riei individudlne, aviak pre
jeho efektivne fungovanie musia byt splnené nasledujice
podmienky:

* kvalita idajov a ich v€asnost je dodrzana,

« informécie su zdiel'ané vietkymi partnermi,

* vyznam ziskanych idajov je rovnaky pre vietkych

partnerov.

Vysokd ftroven informovanosti vietkych partnerov,
dosiahnutd funkciou zdiel'ania informdcii, podporuje moZnost
predikcie vzniku problémov a umoZiiuje ich dodasné rieenie.
Napriklad, zablokovanie pristupovej cesty k letisku méZe mat’
zna¢ny dopad na podet cestujicich meskajicich na check-in.
CDM partneri budd chciet otom vediet, aby mohli
zorganizovat' zrychleny proces nakladania batoZiny a nistupu
cestujicich a v maximalnej mieri zniZili meskanie pri odlete
daného lietadla.

Letiskovy systém spolo¢ného rozhodovania (A-CDM) je
projekt, ktory sa zameriava na zlepenie pravidelnosti toku
letovej prevddzky a vyuZitia kapacity letiska, zlep$enim
predvidatelnosti udalosti a optimaliziciou vyuZitia zdrojov.
Zavedenie CDM postupov umoZiiuje kazdému z letiskovych
partnerov (obr. 1) optimalizovat' svoje rozhodnutia v spolupraci
s dal¥imi CDM partnermi a spoznat' ich preferencie a
obmedzenia v  skutoénej a predpokladanej  situAcii.
Rozhodovanie je ul'ahené zdielanim presnych a véasnych
informicii, a upravené pomocou stanovenych mechanizmov,
postupov a néstrojov. Letiskové CDM postupy boli vytvorené za
ucelom podporit’ lep§iu vymenu informicii a zaviest spolotné
rozhodovanie medzi vietkymi letiskovymi partnermi.

Znalné zlepSenie globalnej efektivity letovej prevadzky
mbZe byt dosiahnuté zdielanim tychto informécii s ostatnymi
subjektmi.
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Obrazok 1 Partneri letiskovych CDM postupov

II. IMPLEMENTACIA CDM POSTUPOV
Koncept letiskovych CDM  postupov je rozdeleny do
nasledujucich &asti:
o  zdielanie informécii,
e milnikovy pristup,
e  variabilnd doba rolovania,
e predodletové riadenie,
e nepriaznivé podmienky,
e spolo¢ne usporiadanie letovych aktualiz4cii.

DEFINOVANIE MIENIKOV

Organizdcia EUROCONTROL  definovala 16
zékladnych mil'nikov. Pocet milnikov je orienta¢ény a niekedy
moZe byt’ potrebné zaviest’ viac mil'nikov na pokrytie uréitych
situdcii, ako je napriklad odstratiovanie namrazy. Na zéklade
lokdlnych postupov méZme niektoré milniky odstranit ako
nepotrebné (Tab. 1).

Tabulka 1 Definované milniky

Odporucanis

Nirov milnikn Orientacnz doba

VARIABILNA DOBA ROLOVANIA
Pre ugely letiskového systému CDM sa za dobu

rolovania povazuje:

* Pre prilety: Skutoénd doba rolovania (AXIT) je
obdobie medzi skutoénym ¢asom pristatia (ALDT) a skuto¢nym
¢asom prichodu na stojisko (AIBT),

* Pre odlety: Skutoénid doba rolovania (AXOT) je
obdobie medzi skutoénym &asom odchodu zo stojiska a
skutonym asom vzletu (ATOT).

Podla letiskovych CDM postupov na vypolty sa
pouziva predpokladanéd doba rolovania EXIT/EXOT. Presnd
doba rolovania je potrebna pre vypoget nasledujicich délezitych
casov:

* predpokladany ¢as prichodu na stojisko,

* predpokladany a cielovy ¢as vzletu (ETOT a TTOT),

* vypocitany ¢as vzletu (CTOT) - zo strany sluzby riadenia
letovej prevadzky.

Na komplexnych letiskach usporiadanie vzletovych a
pristdvacich dréh a parkovacich stojisk méze mat za nasledok
velky rozdiel medzi §tandardnou a skutoénou dobou rolovania.
Namiesto pouzitia §tandardnej predvolenej hodnoty, vypodet
roznych permuticii zaloZenych na historickych tdajoch a
prevadzkovych skisenostiach, poskytne moznost dosiahnutia
realistickej§ich hodnét potrebnej doby rolovania lietadiel. Pri
priletoch je to presnejsia predpokladana doba rolovania lietadla
od dréhy do prideleného stojiska (EXIT) a jej pripogitanim k
predpokladanému &asu pristatia (ELDT) dostaneme presnejsiu
hodnotu EIBT, ktora je vel'mi doleZité pri pridel'ovani stojiska a
pri planovani odbavovacieho procesu. Pri odletoch, presnejsia
predpokladand doba rolovania lietadla od stojiska k drahe
(EXOT), ktort pripo¢itame k predpokladanému &asu odchodu
z0 stojiska, alebo predpokladanému &asu spustania motorov
(TSAT), ndm udéva presnej§iu hodnotu ETOT, alebo TTOT.
Tieto hodnoty méZzu byt pouzité zo strany poskytovatela sluzby
riadenia letovej prevddzky na realistickej§ie poskytovanie Sasu
CTOT, na aktualizdciu profilu letu v ETFMS, a tym aj na
optimalizdciu toku a kapacity riadenia letovej prevadzky v
Eurépe.

POZIADAVKY NA ZAVEDENIE

Predodletové riadenie je kIicovou poZiadavkou pre
zavedenie najpokrogilej§ich postupov letiskového CDM
systému. Vo vidine zavedenych systémoch moznosti pre
indikéciu preferencii zahfifajii volne textové spravy a dokonca
aj metddy ako telefénny hovor. DélezZité je, Ze vo vietkych
pripadoch st zapojené aj CDM zéznamové prostriedky, ktoré
umoziuji sledovanie vsetkych operdcii. Sluzba riadenia letovej
prevadzky lietadlam pridel'uje poradie na odlet na zaklade
prijatého cielového &asu opustenia stojiska (TOBT). Pomocou
letiskovej CDM platformy prevadzkovatelia lietadiel, ako aj
prevadzkovatelia letisk, mdzu vyjadrit’ uréité preferencie, ktoré
ATC vzhl'adom k tomu & st dosiahnutel'né, bud’ schvélia, alebo
odmietnu. Typickym prikladom, kedy sa prevadzkovatelove
preferencie moézu schvélit je, ked dva alebo viac letoy
rovnakého prevadzkovatela maju rovnaky TOBT &as a jeden z
nich vyZaduje vysSiu prioritu. Na postidenie preferencii, funkcia
predodletové riadenie pouziva lokdlne vytvorent aplikdciu na
tieto ucely. Priklad pouzitia aplikdcie je v situacii, ak dve
lietadla maji rovnaké TOBT a prevadzkované si roznymi



prevadzkovatelmi lietadiel. Vtedy aplikdcia na vytvorenie
odletového poradia pouziva historické data, informacie o
meskani, cielovom letisku, atd’. Da]ej sa informacie rozosielaji
pomocou letiskovej CDM platformy a na ziklade prijatej
informdcie sluzba pozemnej obsluhy vykondva vytlagenie
lietadiel v sprévnom poradi.

Mnoho réznych udalosti, ako neplanovanych tak aj
plénovanych, méZu naruit normélne fungovanie Iletiska
znizenim  jeho kapacity alebo Gplnym  znemoZnenim
vykondvania letovej prevadzky.  Vyskyt, rozsah a ucinky
niektorych udalosti méZme s vid§ou alebo mensou presnost'ou
predvidat. Do predvidatenych nepriaznivych podmienok patria:

* pocasie a stivisiace stavy vzletovych a pristavacich

dréh a rolovacich drah,

* potreba vykondvania odmrazovania lietadiel,

* stavebné a Udrzbarske prace,

* dostupnost’ technickych zdrojov.

Je zrejmé, Ze vyskyt nepredvidatelnych nepriaznivych
podmienok je tazké predpokladat’ Napriek tomu, vsetky
udalosti patriace do tejto kategérie vieme rozdelif do dvoch
skupin:

* nepriaznivy stav je velmi podobny s jednou z uz
definovanych  predvidatelnych nepriaznivych  podmienok
(napriklad planovana udrsba) a na jeho vyrie§enie je moZné
pouzit’ rovnaky postup,

* taky nepriaznivy stav, Ze neexistuje ziadna zhoda s
ani jednou predvidatelnou nepriaznivou podmienkou (napriklad
roztrthnutie pneumatiky lietadla a blokovanie vzletovej
apristivacej drahy). V takej situdcii je nutné pouzivat
organizovani improvizaciu, ale aj tu sa niektoré zakladne kroky
a postupy mézu vopred stanovit, aby sa zabranilo Uplnej
improvizécii.

Pre druht kategériu sti vypracované nidzové postupy,
ktoré v skutoénosti nesmu byt prili§ detailné kvéli nedostatku
¢asu na ich rychle opakovanie v nudzovej situdcii.

Element ,,nepriaznivé podmienky* ma za ciel’ umoznit
riadenie zniZenej kapacity optimilnym moZnym spdsobom a
ulahéit’ rychly névrat k stavu normélnej kapacity, akonahle je
krizové situdcia vyrieSena. Tento element tiez zaistuje, Ze doba
potrebnd na proces odmrazovania lietadla je viditelna pre
vietkych prislu§nych partnerov a moéze byt pouZitd pri
vypoctoch réznych &asov.

Element ,,nepriaznivé podmienky* bude fungovat
spravne iba v spojeni s inymi elementmi letiskového CDM
systému. Preto, aby tento element bol spe$né zavedeny,
elementy , zdielanie informécii®, ,milnikovy pristup®,
,»variabilnd doba rolovania® a »predodletové riadenie, musia
dosiahnut’ plnti funkénost’ na danom letisku.

Vzhladom k tomu Ze vystupy tohoto prvku sii takmer
vyhradne vystrahy a varovania, HMI tohto elementu musi byt
zriadeny spolu s HMI vietkych ostatnych elementov. Vzhladom
k tomu, Ze niektoré varovania pridu v dostatodnom predstihu,
malo by to byt rieené tak, aby sa na nich nezabudlo (napr.
zavedenie potvrdenia prijatia informacii atd’.)

Vicsina letisk mé vyvinuté uréite Specifické postupy a
Opatrenia na riesenie obdobia nepriaznivych podmienok

(plinovanych alebo neplanovanych). Nie vietky predpisané
postupy si rovnako u¢inné a ich uplatfiovanie je dasto
nedosledné, alebo vykondvané bez potrebnej koordinicie medzi
partnermi. Proces analyzovania efektivity postupov  a
identifikdcii oblasti, ktoré potrebuju zlepSenie neexistuje.

Neexistujii dve rovnaké letiska. Postupy na letiskédch
pouZivané pre zvlidnutie predvidatelnych a nepredvidatelnych
nepriaznivych podmienok nie st $tandardizované. Avsak,
existujii urcite spolodné aspekty, ktoré tvoria zaklad postupov
bez ohladu na lokalne odlisnosti. Medzi spoloéné &innosti
patria:

* priprava postupov pre nepriaznivé podmienky, alebo

krizavy plan,

* zaistenie jednoduchosti postupov a tam kde jeto
mozné aj rovnakost’ formy s postupmi pre normélnu
prevadzku,

* zabezpedenie informovania partnerov na vietkych
urovniach,

* vymenovanie CDM koordinatora, ktory je

zodpovedny za koordinovanie &innosti.

ODMRAZOVANIE LIETADIEL

Odmrazovanie lietadiel moe mat vyznamny vplyv na
kapacitu letiska. Tato Sinnost’ ovplyviiuje mil'niky, do ktorych, z
hTadiska poZadovanej presnosti musime zahrntt aj ¢as potrebny
na odmrazovanie. Odmrazovanie lietadiel méze byt’ vykondvané
na pridelenom stojisku pre odbavovanie alebo na inom mieste na
letisku. Odmrazovanie na odbavovacom stojisku sa podita ako
sucast odbavenia lietadla a je vykonané spolo¢nost'ou na
odmrazovanie a / alebo odbavovacou spolo¢nost'ou v priamej
koordindcii s prevadzkovatelom lietadla a pilotom. Cas na
odmrazovanie je vtedy potrebné zapotitat’ pri vypolte &asu
TOBT (obr. 2).
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Obrdzok 2 Cas na odmrazovanie zapocitany do TOBT

Odmrazovanie na pozicii inej, ako na pridelenom
stojisku, je zahrnuté v dobe potrebnej na rolovanie od stojiska
kvzletovej a pristdvacej drahe (Taxi-out &as, obr. 3). Po
ukon&eni procesu odbavenia lietadlo Ziada o spti§tanie motorov
a zacatie rolovania na miesto urdené na odmrazovanie, kde sa
vykonéva proces odmrazovania v koordindcii s pilotom a
sluzbou riadenia letove; prevadzky.
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Obrdzok 3 Cas na odmrazovanie zapocitany do casu AXOT

Cas potrebny na odmrazovanie lietadla je stanoveny
odmrazovanou spoloc¢nostou v spoluprici so sluzbou pre
odbavenie lietadiel, prevadzkovatelom lietadla a sluzbou
riadenia letovej prevadzky. Na presnejsi odhad ¢asu potrebného
na odmrazovanie musia byt zdielané medzi partnermi
nasledujuce informacie:

» cielovy ¢as odchodu zo stojiska (TOBT),

« cielovy ¢as schvalenia §tartu motorov (TSAT),

« vypo&itany/predpokladany/ cielovy Cas vzletu,

* typ odmrazovania (na stojisku, alebo na inom

mieste),

« ¢as ginnej ochrany (vypocitany ¢as pocas ktorého
protinimrazové kvapalina zabrani vytvoreniu
namrazy)

* typ lietadla,

« Uroveti odmrazovania (ast’ lietadla, alebo celé)

Na odmrazovanie lietadiel boli stanovené dva statusy :

« RDI - lietadlo pripravene pre odmrazovanie,

« DEI - odmrazovanie prebieha.

Tieto stavy su vloZené medzi RDY a OBK v pripade
odmrazovania na stojisku a medzi OBK a DEP v pripade
odmrazovania na inom uréenom mieste na letisku.

SPOLOCNE USPORIADANIE LETOVYCH AKTUALIZACII

ATFCM zodpovedd za riadenie rovnovdhy medzi
dopytom a kapacitou a ma za ciel dosiahnut’ maximéalnu
presnost’ a efektivitu a tym optimalizovat kapacitu celého
systému. Jednym zo zdkladnych predpokladov pre rozvoj
ATFCM je dostupnost’ a presnost’ informdcii, s dérazom na
kvalitu udajov letovych planov, pretoze tdaje z letovych plénov
predstavujii zéklad pre vSetky taktické rozhodnutia. Kvalita
inform4cii sa postupne zlepSuje priblizenim ¢asu odletu, ale zo
sietového hladiska existuje rozdiel medzi predpokladanym
dasom vzletu udanym zo strany prevadzkovatela a aktudlnym
gasom vzletu zaddvanym zo strany sluzby riadenia letovej
prevadzky. Zabezpecenim zhody medzi ¢asmi ETOT a TTOT sa
mdze zabezpedit aj trvald presnost’ predikcie prevadzky.
Zavedenim zdiel'ania informécii na letiskovej urovni (na zéklade
presného ¢asu ETOT) vieme s vysokou presnostou vypocitat
¢as ELT pre letisko uréenia a tym celkovo zabezpetit' lepSie
vyuzitie letiskovej kapacity. Hlavné prinosy elementu
spolo&ného riadenia letovych aktualizdcii st

« zaistovanie Uplnosti informécii medzi tratovou a

letiskovou prevadzkou,

* zlepSenie predvidatelnosti pozemnych Cinnosti
prostrednictvom zlepSenej véasnej informacii o prilietavajucich
lietadlach,

* zlepSenie odhadov predpokladanych ¢asov vzletov,
o umoZiiuje presnej$i a predvidatelnejsi pohlad na vzdusna
situdciu a vedie k lep3ej alokacii ATFM slotov.

Element  spoloéného  usporiadania
aktualizacii je prispevok letiskovych CDM postupov pre
ATFCM. Vymena informécii elementu spologného usporiadania
letovych aktualizécii je realizovana:

+ odosielanym informa¢nych sprdv o planovanych
odletoch (DPI) od CDM letiska k prevddzkovatel'ovi siete,

« odosielanim letovych aktualiza¢nych sprav (FUM)
prevadzkovatel'om siete medzi prislugnymi letiskami.

Priklad, ako spravy DPI zlepSuju efektivitu je letisko
Heathrow, na ktorom bolo zistené, Ze predikcia odletového ¢asu
zavedenim sprav DPI v ¢ase 90 minut pred odletom bola
zlepSena 0 29%, tj. z 33.3 na 23.6 minut. Dalej, ako sa bliZi ¢as
odletu, tento rozdiel sa na zaklade dostupnosti presnych
informicii percentudlne zvisil aZz na 54 % 30 minut pred
odletom.

letovych

1. VYHODY IMPLEMENTACIE CDM
POSTUPOV

Zavedenim letiskovych CDM postupov sa optimalizuje
doba obratu a tym zlepSuje prevadzkové efektivita.

Implementacia letiskovych CDM postupov prindSa lepSiu
presnost a predvidatelnost’ preletovych a odletovych informécii.
Casové presnost sa zlepfuje spolognou (timovou) pracou
letiskovych partnerov. Zvy3enie efektivity sa dosahuje vietkymi
letiskovymi partnermi, ktori svoje &innosti vykondvaju podla
CDM postupov. Niektoré Eurépske letiskd uZ profituji z ich
Gcasti v A-CDM. Momentalne $tyridsat’ letisk zahdjilo proces
zavadzania, alebo uZ pracuje podl'a letiskovych CDM postupov.

Na obr. 4 st zndzomené vietky eurépske CDM letiska.
Zelenou farbou st oznadené letiskd, ktoré Giplne zaviedli CDM,
tmavo modrou farbou letiskd, ktoré proces zavedenia ukonéia v
tomto roku, svetlo modrou farbou tie, ktoré postupy A-CDM
budi mat’ zavedené asi o 2-3 roky a bielou farbou tie, ktoré
proces zavedenia len zadali v predchidzajucom roku a maji
ocakavanu dobu zavedenia dlhSiu ako 3 roky.

Obrdzok 4 Aplikacia CDM na eurdpskych letiskdach

Na zéklade merani na vSetkych letiskach, ktoré zaviedli
letiskové CDM postupy mozme konstatovat, Ze bolo dosiahnuté
vyznamné zlepSenie v urovani predikcie Casu odletu. Letiska,



ktoré vykondvaju prevadzku podla CDM postupov maji
zlepSent presnost’ predpokladaného odletového asu o 13% (z
9.7 na 8.4 minut), 60 mindt pred vzletom a 30 minat pred
vzletom sa rozdiel percentudlne zvdéSuje na 23% a konecni
odchylka od aktudlneho ¢asu vzletu je zmenSena z 7.2 na 4
minuty.

Medzi letiska, ktoré pouzivaju CDM postupy patria
napr. Brusel, Mnichov, Pariz — Charles de Gaulle, Frankfurt,
London - Heathrow a od 22. janudra 2013 aj letisko Helsinki.
Ked'Ze ani jedno letisko nie je rovnaké, kazdé z uvedenych ma
rozne vyhody zo zavedenia letiskovych CDM postupov. Letisk4
London a Helsinki CDM postupy zaviedli ako posledné a je
vel'mi priskoro hovorit’ o konkrétnych vyhoddch implementacie.
Letiska, ktoré vo svojich spravach uz uviedli vyhody
implementacie st:

Letisko Brusel

+ Absorpcia vytvérania meskania na stojisku a
odstranenie ¢akania na vytkdvaGom mieste pred vstupom na
drahu viedla k roénym usporam:

o 17022 ton CO2 - prevadzkovatel letiska,

0 22ton NOX-u - prevadzkovatel letiska,

0 5400 ton paliva - letecky prevadzkovatelia,

0 2.7 milina Eur uspora paliva - letecki
prevadzkovatelia.

* Priemerne zniZenie rolovacej doby AXOT o 3 minuty
- letecki prevéddzkovatelia, prevadzkovatel letiska, sluZba
riadenia letovej prevadzky.

Letisko Mnichov

* Priemerne dodrZiavanie ATFM slotov na 93% v roku
2012 - prevadzkovatelia lietadiel, prevadzkovatel' letiska a
sluzba riadenia letovej prevadzky,

* priemerne zniZenie rolovacej doby o 10% -
prevddzkovatel letiska a letecki prevadzkovatelia,

* 2,65 milibna Eur dspora paliva - letecki
prevadzkovatelia.

Letisko PariZ — Charles de Gaulle

* Priemerne zniZenie rolovacej doby o 2 minity (4
minuty v nepriaznivych podmienkach) — prevadzkovatel’ letiska,
letecki prevédzkovatelia,

¢ zniZenie spotreby paliva o 5110 ton — letecki
prevadzkovatelia,

* zniZenie emisii CO2 o 15664 ton — prevadzkovatel
letiska. :
Letisko Frankfurt

* ZlepSenie vyuzitia drahy a vyznamné zlepsenie toku
odletovych &innosti - prevddzkovatel' letiska, letecki
prevadzkovatelia, poskytovatel' sluzby riadenia letovej
prevadzky,

* zniZenie vplyvu zdrzania prilietavajicich lietadiel na
veasnost' odletov a zavedenie presnej§icho asu TOBT —
prevadzkovatel’ letiska, letecki prevadzkovatelia a
poskytovatelia sluzby riadenia letovej prevadzky,

* zniZenie ATFM zdrzania kvoli lep§iemu pridelovania
SLOT-ov a ich dodrziavania v désledku pouzivania DPI sprav —

prevadzkovatel’ letiska, letecki prevadzkovatelia a
poskytovatelia sluzby riadenia letovej prevadzky.

ZAVER

Ulohou kazdého letiska je zabezpetit’ bezpe&né, plynulé
a efektivne vykondvanie letovej prevadzky. Projekt letiskovych
CDM postupov zaruéuje dosiahnutie tychto troch kliéovych
faktorov. Aplikdcia letiskovych CDM postupov vedie k
zlepeniu vyuzitia existujicej kapacity letiska. To znamena
uSetrenie finan¢nych zdrojov na nejaky budici finanéne
naro¢nejsi projekt, ktory by umoznil dali rozvoj kapacity
letiska (ako je napr. vybudovanie paralelnej vzletovo-pristdvacej
drahy, novej odbavovacej plochy alebo nového terminalu).
Okrem jasn}"'ch vyhod  z prevadzkového a ekonomického
hladiska, letiskové CDM postupy hraji déleziti rolu aj
v environmentélnej oblasti. Najmd obrovské tspory paliva
dosiahnuté zniZenim celkovej doby rolovania lietadiel na
zéklade pouzivania Casu TSAT pri pridelovani povolenia na
splsStanie motorov znamenajii aj zniZenie Skodlivych emisii
v priestore letiska. Na zaklade ziskania presnejich a
kvalitnejSich informacii sa dosahuje lep§ia predvidatelnost’
atym aj optimédlne vyuZitie vzdusného priestoru a lepsia
alokdcia ATFM slotov.

Clanok je publikovany ako jeden z vystupov projektu:
»Brokerské centrum leteckej dopravy pre transfer
technoldgii aznalosti do dopravy a dopravnej
infrastruktiry ITMS 26220220156.“
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