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Abstrakt

V poslednej dobre pozorujeme prudky narast poctu bezpilotnych lietadiel nielen v zahranici, ale aj na Slovensku oznacovanych ¢asto ako
drony alebo UA (unmanned aircraft). Bez ohladu na ich nesporné prinosy vo viacerych oblastiach ich nastup otvira aj niektoré otazky
ohladom legislativnych poZiadaviek na ich prevadzku. V ¢lanku poukazujeme na poziadavky vyplyvajice z existujucej legislativy
v stivislosti s pouZitim tohto typu lietadiel pri leteckom snimkovani.
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1. Bezpilotné lietadla a ich zakladné delenie

Pre bezpilotné lietadla je zauzivanych viacero nazvov a skratiek, kde najpouzivanejiie su UJAS — Unmanned
Aerial/Adrcraft System alebo UA — Unmanned Aircraft. Pre uéely tohto &lanku budeme pouzivat skratku UA,
ktora si myslime je v literatire najpouZivanejia, aj ked skratka TJAS postihuje cely systém (S) bezpilotného
lietadla. Casto krat byvaju tiez tieto typy lietadiel oznadované tie? ako RPA (Remotely Piloted Aircraft) alebo
RPAS (Remotely Piloted Aircraft Systems). Samozrejme, v beZnej literatire je velmi popularne pomenovanie
DRON. Bez ohladu na pouzitd skratku, DRON je systém bezpilotmého lietadla schopného lietat’ pomocou
riadiace] stanice a pilota na zemi, alebo samostatne pomocou poditaca, ktory sa sklada z jednotlivych prvkov
pozostavajucich zo samotného lietadla a vietkych ostatnych zariadeni ako s riadiace stanice, datové spojenia,
komumika¢né a navigaéné zariadenia, §tartovacie a pristavacie zariademe (stojan) a ostatné vybavenie potrebné
pre bezpedént prevadzku. UA & UAS sa rozumeju vietky bezpilomné lietadlda okrem modelov lietadiel
nepresahujucich maximalnu vzletovd hmotnost 20 Kg. (Davis, 2008 in Matejko, 2014).

Samotné delenie TUA je mozné z viacerych hladisk, a to podla velkosti, maximéalnej dosiahnutej rychlosti,
typu pohomy, spdsobu pouZitia a podobne. Ako uvadza Matejko (2014), zékladné delenie mdze byt delenie
podla:

1) Hmotnosti

2) Doletu a vytrvalost

3) Maximalneho dostupu

4) Podla plo$ného zatazenia

5) Podla druhu pohonnej jednotky

6) Podla povahy vykonavanej &innosti
Samozrejme, existuju aj definicie vydané priamo vybranymi svetovymi organizaciami. Tak napriklad podla
TAA/BUROCONTROL je Tahké bezpilotné letadlo definované nasledovne:

a) je pouZivané alebo sa planyje pouZivat vo vzduchu

b) nema narodmi nebo medzmnarodni certifikdciu

¢) maximalna vzletova hmotnost neprekraduje 150 kg

d) rychlost letu neprekracuje 130 km/h (70 knots)

e) narazova kineticka energia neprekracuje 95 ki
Obdobné delenie poskytuje aj americka FAA, avsak pre ucely tohto élanku to nie je podstatné. Dolezité je, Ze
z pohladu EASA je mozné bezpilotné lietadla delit’ do dvoch skupin podla vahy, kde hraniéna hodnota je 150kg.
Lietadla nepresahujiice tuto hmotnost’ nie st regulované EASA a certifikacia ma byt zabezpeéena na narodnej
urovni. Naopalk, lietadla nad touto hodnotou maji byt certifikované na medzinarodnej trovni.
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2. Vyuiitie bezpilotnych lietadiel

Pouztie prvych bezpilotnych lietadiel siaha do zadiatku 20teho storo¢ia. Ich mohutnej$ie rozdirenie najmé pre
vojenské ucely je mozné datovat’ do 90tych rokov minulého storodia, kedy boli pouzivané pre monitorovanie
objektov, hranic ¢i nakoniec aj ako utoéné prostriedky. Postupom &asu vSak doslo k ich roziirenm aj do
verejnych oblasti, kde na$li Siroké uplatnenie pre prieskum v polnohospodarstve, v telelkomunikaciach ¢&i
lesnictve pre monitoring lesnych porastov. Medzi komeréné &innosti ktoré dnes TJAS beZne vykonavaju patri
najmi: fotografovanie terénu, réznych oblasti v éase katastrof a havarii, nehnutelnosti, katalégov, nakricanie
filmovych scén, leteckych zaberov, monitorovanie hranic a réznych objektov, sledovanie cestnej premavky,
kontroly infragtruktiry, elektrickych vedeni, potrubi, patranie a =zachrana, testovanie novych technologii,
meteorologicky vyskum, detekcia zneéistenia ovzdufia, monitorovanie povodia riek a narodnych parkov,
migracie zvery a mncho mého. (Matejko, 2014). Konkrétne vyuzitia pre mapovanie, stavebnictvo a urbanizmus
(Frastia, 2013) su napriklad ako predprojektové zameranie tizemia ¢ koridoru, tvorba ugelovych map réznych
mierok, tvorba digitdlnych modelov terénu &1 povrchu, dokumentdcia skutoéného vyhotovema stavby,
polohopisné a vyikopisné meranie, tvorba ortofotomapy a prave] (true) ortofotomapy, tvorba uéelovych map
miest ¢1 zavodov, vyuzitie pri obnove katastralneho operatu ¢1 3D modely miest. Samozrejme, okrem zberu
primarnych dat je vyznamnou pridanou hodnotou moZnost realizacie analytickych 1loh nad udajmi z viacerych
¢asovych radov, ako detekecia zmien a podobne. Toto je zavislé na type pouzitého senzora, ako je napriklad
stabilizovana kamera, multispektralny senzor, termalny, mfragerveny senzor, LIDAR (3D laser) pre vytvaranie
3D terénu &1 hyperspektralny senzor Principialne, vyuzitie UA je vyhodné viade tam, kde mbze dojst
k ohrozeniu zdravia &1 Zivotov 0sdb na palube, kde pouzitie beinych postupov je ekonomicky neefektivne alebo
kde geografia a priestorové pedmienky neumoziuu vyuztie klasickych lietadiel. S tym suvisi aj narast podétu
tychto lietadiel. Kym Pryszez (2007) konitatuje velmi pomaly narast vyuzitia tychto lietadiel pre komeréné
udely, Matejko (2014) uz udava trojnasobny narast poétu medzi rokmi 2007 — 2009. Podla internych udajov
autora je dnes odhadovany poéet zakupenych UAV na Slovensku okolo 40.

Okrem nespornych vyhod sa viak pri pouziti UAV objavuju aj niektoré nevyhody, éi skdr obavy. Tou zakladnou
je, Ze lietadlo je bezpilotné, a teda nie je na jeho palube pritomny pilot, ktory by rozhodoval o vykonani &
zmenach letu. O tychto otazkach rozhoduje operator, ¢o mdZe spdsobit’ problémy pri strate spojenia. Aj ked’
lietadla disponuju softvérovymi modulmi pre automatizované ukonéenie letu, obavy stale zostavaju a je velka
snaha réznymi technologiami a predpismi ich znizit na minimum. Dal§ou otizkou je schopnost pilota pilotovat
lietadlo vzdialenym spdscobom, a to najmé jeho pocitovanie zodpovednosti za lietadlo. Vyskumy ukazuju, Ze tato
zodpovednost je mziia ako pri beimom pilotovani na palube lietadla. V ostatmom d&ase sa tieZ vynaraju
vyznamné otazky ohladom straty sikromia, ¢1 moznych zdravotnych nasledkov pri pouziti napr. LiDAR
senzorov na lietadlach. V neposlednom rade, nakolko samotné UAV vzidli z prostredia armady, st oddvodnené
obavy z mozného zneuZitia lietadiel prave na polovojenské alebo teroristické ucely.

2.1. Legislativa vzt’ahujiica sa na pouiitie UA

Ako uz bolo nadértnuté, okrem samotnej legislativy pre prevadzku lietadiel v podmienkach Slovenskej republiky

je, v pripade Ze lietadlo obsahuje a) prostriedky pre letecké snimkovanie, nutné brat na mretel aj existujucu

legislativu pri vykonavani tohto snimkovamia. Postupom ¢asu sa v masovo-komunikaénych prostriedkoch

objavuju zabery &1 videozamamy ziskané prave s pomocou UA. Technologia sa viak ¢oraz viac zadina vyuzivat’

aj pr1 zbere udajov pre vyhotovenie réznych mapovych ¢1 geodetickych vystupov. Aké su limity stanovené

aktualne platnou legislativou? Za akych podmienok je mozné takéto vystupy zhotovovat'?

V studasnosti su v platnosti 3 zakladné pravne normy upravujuce ziskavanie tychto udajov, a to:

3. Zakon &. 215/2004 7.z. o ochrane utajovanych skutoénosti a o zmene a doplneni niektorych zakonov

4. Zakon &. 215/1995 7.z. 0 geodézii a kartografii v zneni neskor§ich predpisov,

5. Vyhlagka MO SR &.177/1996 7. z. o podrobnejie] uprave vykonavania geodetickych a kartografickych
éinnosti pre potreby obrany Statu.

Fotografovanie &i filmovanie poéas letu sa riadi zikonom &. 215/2004 7.z.0 ochrane utajovanych skutognosti,

kde ho konkrétne upravuji §63 Zakaz fotografovama a filmovania a § 64 Letecké snimkovanie a vykonavanie

geodetickych a kartografickych prac) nesledovne:

»$ 63 Zakaz fotografovania a filmovania

(1) V zdujme zabezpecenia obrany a bezpecnosti §tatu je zakdzané fotografovat, filmovat alebo mak
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zaznamenavat budovy, priestory alebo zariadenia oznadené zakazom fotografovania.

(2) O zakaze fotografovania, filmovania alebo iného zaznamenavania a o vynimkach z tohto zakazu
rozhoduje ustredny organ §tatnej spravy, do ktorého pdsobnosti utajovana skutognost’ patri.

§ 64

Letecké snimkovanie a vykonavanie geodetickych a kartografickych prac

(1) Letecké snimkovanie uzemia Slovenske) republiky a vykonavane geodetickych a kartografickych

prac (d’alej len ,letecké snimkovanie™) vykonava ministerstvo obrany (v zmysle § 4 ods. 4 zdkona Ndrodnej
rady Slovenskej republiky & 215/1995 Z. z. 0 geodézii a kartografii). S jeho stuhlasom moZe vykonavat’ letecké
snimkovanie aj podnikatel, ktory ma platné potvrdenie o priemyselnej bezpeénosti.™

Samotny pojem ,.geodetické a kartografické prace™ upravuje § 6 zakona o geodézii a kartografii nasledovne:
»§ 6 Vybrané geodetické a kartografické éinnosti
(1) Geodetické a kartografické ¢innosti vyhotovené fyzickou osobou alebo pravnickou osobou, a to

a) geometrické plany,

b) geodetické cmnosti na pozemkové upravy,

¢) vytyGovanie hranic pozemkov,

d) zriad’ovanie a aktualizacia geodetickych bodov,

e) merame alebo digitalizacia a zobrazenie predmetov, ktoré sa preberaji do zikladnych statnych
mapovych diel s velkou mierkou,

f) merame alebo digitalizacia a zobrazenie predmetov, ktoré st obsahom tematickych mapovych diel s
velkou mierkou,

g) budovanie vyty€ovacich sieti,
h) vytyCovanie a kontrolné meranie dodrZiavania priestorovej polohy stavebnych objektov,

1) meranie a zobrazeme predmetov skutoéného vyhotovemia stavby a vytyCovanie a kontrola
geometrickych parametrov priemyselnych objektov a zaradeni,

1) geodetické ¢innosti pri budovani a aktualizacu informacénych systémov o tizemi,
st vybrané geodetické a kartografické dinnosti, ktoré musia byt autorizadne overené fyzickou osobou.
(2) Podnikatel’ uvedeny v odseku 1 méze vykonavat letecké snimkovanie iba v pripade, Ze je drzitelom

povolenia na vykonavame leteckych prac (v zmysle § 44 zdkona & 143/1998 Z. z. o civilnom letectve (letecky
zdkon) a o zmene a doplneni niektorych zdkonov v zmeni zdkona & 37/2002 Z. z.) alebo mdze vykonanim
leteckého snimkovama poverit iného podnikatel’a, ktory je drZitelom povolenia na vykonavanie leteckych
prac, ak medzinarodna zmluva (Napriklad Zmluva o otvorenom nebi (ozndmenie ¢ 374/2002 Z. z.).) ktorou je
Slovenska republika viazana, neustanovuje malk..

(3) Ziadost’ o povolenie leteckého snimkovania sa predklada ministerstvu obrany. Ziadost’ musi obsahovat
naleZitosti podla osobitného predpisu (§ 117 vyhldasky Ministerstva obrany Slovenskej republiky ¢.177/1996 Z. z. 0
vykondvani geodetickych a kartografickych Sinnosti pre potreby obrany Stdtu )
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Vyiiie uvedeny predpis pod pojmom letecké prace v 44 definuje:

(1) “Letecké prace st za odplatu vykonavané letecké éinnosti v polnohospodarstve, lesnom a vodnom
hospodarstve, stavebnictve, zdravotnictve, na reklamu, na fotografovanie, na pneskum, ako
vyhliadkové lety a podobne.

(2) Letecké prace mozno vykonavat len na zaklade povolema vydaného leteckym uradom. Letecky trad
v povoleni uréi rozsah a podmienky na vykonavanie leteckych prac.

(3) Letecky urad po pryati Zziadosti o povelenie podla odseku 2 bezodkladne vyda Zadatelovi
potvrdenie o prijati Ziadosti.

(4) Ziadost o povolenie podla odseku 2 mozne podat aj prostrednictvom obvodného tradu, ktory plni
ulohy jednotného kontalctného miesta (d'alej len ,.jednotné kontaktné miesto™). Vydanie povolenia

alebo zamietnutie Ziadosti oznami letecky urad bez zbytoéného odkladu jednotnému kontaktnému
miestu, ak bola Ziadost podand prostrednictvom jednotného kontaktného miesta.

(5) Podrobnosti o druhoch leteckych prac, prevadzke lietadiel pri ich wvykonavani, spdsobe
preukazovania spésobilosti a podrobnosti o naleZitostiach Ziadosti ustanovi vieobecne zavézny pravny
predpis, ktory vyda ministerstvo.*

Ziadost o vydanie sthlasu na vykonavanie leteckého snimkovania obsahuje:

a) obchodné meno, sidlo alebo miesto podnikania Ziadatela a jeho identifikaéné &islo, ak bolo
prideleng,

b) urenie vykonavatela leteckého snimkovania,
¢) udel leteckého snimkovania,
d) presné vymedzenie priestoru leteckého snimkovania,
¢) datum a ¢as vykonania leteckého snimkovama (letovy plan),
f) vyznadenie naletovych osi,
g) udaje o
1. druhu lietajiceho zariadema, z ktorého sa vykona letecké snimkovanie,
2. type zaznamového zariadenia s uvedenim konStanty komory,
3. vyske letu,
4. planovanom pocte snimok,
5. mierke leteckého snimkovarnia,
6. pozdiinom a prie¢nom prekryte snimok,
7. pouzitom zdznamovom médiu a
h) overenu kopiu dokladu o splneni podmienok uréenych osobitnym predpisom.1)

Oznamenie 0oséb o nadobudnuti prvotnych materialov leteckého snimkovania podla § 12 ods. 1 pism. ¢)
zakona obsahuje zakres lokality s vyznacenim naletovych osi do Zakladnej mapy Slovenskej republiky
v mierke 1:50 000 a udaj o poéte nadobudnutych snimok.
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Po vyuiziti prvotnych materialov leteckého snimkovama sa tieto odovzdaji Mimsterstvu obrany
Slovenskej republiky. Stéastou tychto materialov su aj

a) udaje o
1. zakladnych charakteristikach snimkového letu, najmé o vygke letu, meteorologickych
podmienkach a stave atmosféry v ¢ase a mieste leteckého snimkovania,
2. nosi¢och a zaznamovych zariadeniach,
3. polohach stredov snimok,
b) hodnotenia fotograficke], geometricke;, radiometricke; a fotogrametrickej kvality zdznamov a
c¢) kopie kalibragnych certifikatov pouZitého zaznamového zariadenia.

Ziadatel’ do jedného mesiaca oznami nadobudnutie leteckého snimkovéhe materialu viradu a predlozi ho na
posudenie ministerstvu obrany, ktoré uréi stupefi utajenia snimkového materidlu. Do posidenia snimkového
materialu sa s nim zaobchadza ako s utajovanou skutoénost’ou.

Uz spominany zakon & 215/1995 7. z. o geodézii a kartografii, ktory v suéasnosti prebieha kompletnou reviziou
so zmenami, ktoré s navrhované k 1.7.2015 zatial' v st€asnosti v § 12 upravuje aj nieltoré
povinnosti pri vykonavani geodetickych a kartografickych ¢innosti, ako je napriklad ich archivacia :
(1) Fyzické osoby a pravnické osoby, ktoré vykonavaji geodetické a kartografickeé ¢innosti, st povinné
najma
a) dodrziavat’ kvalitativne podmienky na vykonavamie vybranych geodetickych a kartografickych
éinnosti,
b) oznamovat nedostatky tykajuce sa vysledkov poskytnutych zo $tatne; dokumentacie do 15 dni
odo dna ich zistenia,
¢) ozamovat nadobudnutie prvotnych materialov leteckého dialkovéhe prieskumu Zeme a
leteckych meragskych snimok do 30 dni od ich nadobudnutia a po vyuziti ich bezplatne odovzdat
na archivne Ggely osobitnému archivu zriadenému Ministerstvom obrany Slovenske) republiky
podla osobitného predpisul ,
d) vyZziadat sthlas na pouZitie operatu kartografického diela, ktorého vydavatelom je urad,
e) bezplatne odovzdat dva vytlacky vydaného kartografického diela v analdgove) forme a v
pripade jeho existencie v digitalne) forme v jednom exemplari vysledné zobrazeme na pamétovom
médiu na archivne udely do 30 dni od ich vydania osobitnému archivu zriadenému tradom; tato
povinnost sa nevztahuje na fyzické osoby a pravnické osoby, ktoré vykonavaju geodetické a
kartografické €innosti pre potreby obrany §tatu,
f) bezplatne odovzdat jeden vytladok vydaného kartografickéhe diela v analdgove] forme a v
pripade jeho existencie v digitalne) forme v jednom exemplari vysledné zobrazene na pamétovom
médiu na archivne ucely do 30 dni osobitnému archivu zriadenému Mimsterstvom obrany
Slovenske; republiky.

! Zakon & 149/1975 Zb. o archivnictve v zneni neskorsich predpisov.
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Z diwvodu nesplnemia povinnosti wyplyvatcich = uredergich zdkonov hromia fyzickym a prévadckym osobém
sankeie. Tie upravyn §23-526 Zdkona o geodézi a kartografli, kde mdEu byt WoZené pokuty do wyslor 3 000, -
Sk (9058 Ew) pre fymické a30000,- 3k (1 65970 Eu) pre pramické osoby. Zdkon o ochrane utajovansich
skutodnosti (572 Priestuplo) wmoZfinge ulofendie pokuty za neoprdvnend letecké snimborvanie Ozemia Blovensk e
tepublily rovnako wo wydke a 50 000 - 3k (1 658,70 Eud). Nakolko w8ak dochddea k nardbaniu s utajovarsimi
skutodnostarmi, na tieto sa vethhge o 579 Sprévne delikty, kde za neoprdvnend leteckd sndmbovarde dzemia
Slowenske] republiky alebo poruferd e zaujm oy obeary $ats prl vwhondvand geodeticksich a kartogr afickseh prac
moZno uloEit’ polatu v same do 1000 000 3k (33 193,92 Eur), prl opakovanom porufend af do dwojndsoblka
tejto sy

Zavery

WyaZivande bezpilotigich letadiel sa foraz viac presadzyje ako wkomerdng, tak af sdkromne] sfére. PouZitie
takyrohto lietadiel sa riadi pofiadavlkami Leteckého zdkona, ltory uptawye spdsch ich poEitia. V peipade, Ze
lietadlo nesie & technické wybavenie pre smimkovanie zemského povechy je potrebné sploit’ pofiadavior
statiovendé platnon legislatiwon. Jednd sa najm 4 o Zdkon o ochrane utyg ovangeh shutofnosti nakolko aiékolwelk
wstupy leteckeho sndmbovaria a dialkowiho prieslowmu zeme spadaji do shupiny waj ovargreh shuto Snosti.

Tha sa ako kritické ukazuji nasl e dovné sktodnosti:

1. Spolofnost (poduikatel’) realizopica letecke snftmbovarie musl mat’ platné potrrdenie o priemirselie
hezpednost

2. Letecké prace je moZné uskutofnit’ iha na zdldade povolerda vydaného Leteclomm wradom

3. Letecké spimbiovanie je moEné tedizovat’ iba na zéklade Mindisterstvom obrary zaldade schordlene
Ziadosti o povalerde leteckého sndmk ovarda

4. & padobudrotsm sodmbowim materidlom sa af do jeho posdderda nardba ako s utajovanon
skutofnoston

5. Dlateridl saprediladd na posidende Mird sterstvi obratey, ato do 30 did od jeho nadobudoatia

f.  Znesploena wredersich povitmost zo stratry nadobidatels mu vplyvaii 2 tohto moZné sankeie

Ma zdwer & dovolujeme efte jednng pozndmky. £ defindcie “letecké srdmkovarde™ wrpliva, Ee tento pojem je
legislatiwnog skratkou pre letecké spimkovanie a vykorndvanie geodetickych a kartografickych prde a teda
Tprava sa fika len, ked teto weei 33 nerozlufne spojend. To znafl, Ze samotné nadobudmotie nape.
fotografického materidln napr i foterd = Hetadla alebo tief wideozdznam = preletu pokial' neshiZi pee
geodetické a kartograficke prace by nemal byt’ chépany ako wajovand soutodnost. Sam ozrejm e, prevadzkovarie
taksrelto letow podliehs pofisdavidm wyplyrajicim = Leteckého zdkona

Clinok je publibovani wko jeden z vistupov projeliu:  Brokershé cenfrum letecker dopravy pre franger fechnolégi
2 malosfi do doprawy a dopravng infrafruldiey TTME 262202201567
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Podporujeme vyshumné aliirity na Shvenslo Projelat je spolufinane ovany zo zdrojov Eurepshej inde
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