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Abstrakt

Tento élanok popisuje vimZitie bezpilotnych lietadiel (UA) pre rézne civilné, alebo vojenské icely. Problematika bezpilotnych lietadiel je
vysoko aktuding téma v EU a SR. Na trhu sa objavuje coraz véidsie mnoZstvo UA nie len pre zdbavu, ale aj na pracu. Preto sa tento clinok
snazi priblizit problematilu legislativy UA a UAS.

Klicové slova

Bezpilomé lietadlo (UA), bezpilotny systém, lietadlo, EASA.

1. Uvod

Vyuzitie bezpilotnych lLietadiel (UA) pre rézne civilné alebo vojenské tcely sa stava v sucasne] dobe
samozrejmostou. Prevladajica ¢ast dne$nych bezpilotnych systémov (UAS) sa vyuziva hlavne pre vojenské
monitorovacie, prieskumné a utoéné tcely. So vzrastajicun poctom novych konstrukeii bezpilotnych systémov
bude stupat’ ich vyuZitie pre letecké prace. Letecké prace definuje ,,zakon ¢. 143/1998 Z. z. o civilnom letectve
(letecky zakon) a o zmene a doplneni niektorych zakonov®, ako prace, ktoré su za odplatu, pricom sa to
vykonavané letecké &innosti v polnohospodarstve, lesnom a vodnom hospodarstve, stavebnictve, zdravotnictve,
na reklamu, na fotografovanie, na prieskum, ako vyhliadkové lety a podobne. Letecké prace mozno vylkonavat/
len na zaklade povolenia vydaného Dopravnym wradom SR. Dopravny trad SR v povoleni wréi rozsah a
podmienky na vykonavanie leteckych prac. Pri¢om treba brat na zretel, Zze vykonavanie leteckych prac je
koncesovana Zivnost podla osobitného predpisu. (zdkon & 455/1991 Zb. o Zivnostenskom podnikani
(zivnostensky zakon) v zneni neskorsich predpisov.)[1]

Bezpilotné lietadlo je lietadlo bez posadky, ktoré mdze byt riadené na dialku, alebo lietat’ samostatne pomocou
dopredu naprogramovane] letove] trate alebo pomocou zlozitejiich autonémnych systémov. Bezpilotné lietadla
sa najviac pouzivajd v armade k prieskumnym, monitorovacim a utoénym letom. Bezpilotné lietadla sa
pouzivaju aj na niektoré civilné ulohy, napriklad na monitorovanie poZziarov, policajné sledovanie, sledovanie
hranice #tatu a patranie po osobach alebo na prieskum terénu. Bezpilotné lietadla sa vyuZivali a dodnes
vyuzivaju pri fotografovani, & laserovom 3-D skenovani zo vzduchu. Medzi bezpilotné lietadla sa daju pogitat
tiez radiom ovladané modely a repliky lietadiel.

Prvé bezpilotmé lietadlo bolo zostrojené v roku 1916 preofesorom Archibaldom Montgomerym Lowom a volal sa
Aernal Target (Vzduiny ciel’).[3] Nasledovalo mnoho lietadiel riadenych na dialku, vratane Hewitt-Sperry
Automatic Airplane vyroben¢ho pocas prve) svetove) vojuy v USA. Pocas druhe) svetove) vojuy to bole napr.
lietadlo PB4Y-1 (BQR) radiom riadena B-24 Liberator.

2. Potencial rozvoja trhu UA a UAS

Je predpoklad, Ze v nasledujucich desiatich rokoch prostriedky vynalozené na obstaranie bezpilotnych lietadiel
vo svete vzrastd zo 4,9 miliardy doldrov ro¢ne na 11,5 miliardy dolarov roéne. Pri¢om dosiahnu obrat na trovni
94 miliard dolarov v priebehu najblizsich 10 rokov. [2] Hlavnym smer vyvoja v tejto oblasti je stale zamerany na
vojenské bezpilotné stroje. Rozvijat sa v8ak budu aj bezpilotné lietadla pouZivané na civilné udely. Je
predpoklad, Ze hlavny trh bezpilotnych lietadiel bude prave v USA. Dobrym prikladom je aj ¢innost firmy
Amazon, ktora poziadala FFA o vydanie povolenia na vykonavanie testov pre doruovanie zisielok pomocou
bezpilotnych lietadiel. Druhym najvédsim trthom bude Eurdpa, tesne sledovana azijsko-Pacifickym regionom na
cele s Cinou.
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3. Legislativa pre UA a UAS
Dokument ICAO ANNEX 2, Amendment X definuje bezpilotné systémy nasledovne:

¢ Bezpilotné lietadlo (UA) - Lietadlo urdené na prevadzku bez pilota na palube. V medzinarodnom kontexte
1de o nadradent kategoriu dialkovo rnadenych lietadiel, autondmnych lietadiel 1 modelov lietadiel; pre ugely
Amendment X sa bezpilotnym lietadlom rozumeji vietky bezpilotné lietadla okrem modelov lietadiel s
maximalnou hmotnostou nepresalujicou 20 kg.

¢ Bezpilotny systém (UAS) - Systém skladajici sa z bezpilotného lietadla, niadiace stanice a akéhokolvek
d'alfieho prvku nevyhnutného na umozneme letu, ako napriklad komunika¢ného spojenia a zariadenia pre
vypustenie a navrat. Bezpilotnych lietadiel, nadiacich stanic alebo zariadeni pre vypustenie a navrat mdze
byt v rameci bezpilomého systému viac.

¢ Model lietadla - Lietadlo, ktoré nie je schopné niest’ Eloveka na palube, je pouZivané pre sutfazné, §portové
alebo rekreacné tcely, nie je vybavené Ziadnym =zariadenim umoZiujucim automaticky let na zvolené
miesto, a ktoré v pripade volného modelu, me je dialkovo riadené mak, nez za udelom ukon¢enie letu alebo
ktoré, v pripade dialkove riadeného modelu, je po celu dobu letu pomocou vysielada priamo riadené
pilotom v jeho vizualnom dohlade.

¢ Autonémne lietadlo - bezpilotné lietadlo, ktoré neumozituje zasah pilota do riadenia letu. [3]

Dalej v tomto predpise je uvedené, ze let bezpilotného lietadla sa smie vykonat len takym spésobom, aby
nedoslo k ohrozeniu bezpednosti lietania vo vzduinom priestore, oséb a majetku na zemi a Zivotného prostredia.
Za vykonanie bezpecného letu, vratane predletove) pripravy a kontroly je zodpovedna osoba, ktora bezpilotné
lietadlo dialkovo riadi alebo ak mie je bezpilotné lietadlo dialkovo mnaditelné (bez ohladu na uroven
automatizacie systému riadenia letu), ktora ho vypustila do vzduiného priestoru. PretoZe pre udely predpisu
ANNEX 2 Amendment X sa pre zodpovedni osobu pouZiva termin "pilot” bude tento termin pouzity a) dalej v
tomto ¢lanku.

Podla tohto predpisu pilot zodpoveda za to, Ze:

(1) bezpilotny systém bude pouzivany iba k ugelu, ku ktorému bol skonstruovany a vyrobeny, pripadne, ku
ktorému bol schvaleny CAA (Urad civilného letectva); a

(2) bude prevadzkovat’ len bezpilomé systém, ktorého spbsob pouzitia a technické parametre su v sulade s
poziadavkami, ktoré ANNEX 2, Amendment X obsahuje, ak nestanovi CAA inak.

Ustanovenia o bezpeénosti je potom v dalfom texte ANNEX 2, Amendment X rozirené o povinnosti tykajice
sa moznosti ukoncenia letu. Bezpilotné lietadlo a model lietadla s maximalnou hmotnostou 0,91 kg az 20 kg,
musi pilotovi umoznit v pripade okolnosti, ktoré by mohli viest’ k ohrozenmiu bezpeénosti zasiahnut' do priebehu
letu alebo let ukondéit. Bezpilotné lietadlo s maximéalnou hmotnostou vaésou nez 0,91 kg musi byt podla
ANNEX 2, Amendment X vybavené vstavanym bezpecénostnym systémom, ktory pri poruche vykona ukoncenie
letu. Je nutné brat do uvahy skuto¢nost, Ze pouZitie automatickych systémov nadenia letu nezbavuje pilota
zodpovednosti za bezpedné vykonanie celého letu.[4]

Vzduiny priestor je podla ICAO rozdeleny do 7 tried A + G, pricom v SR sa pouZivaja tn triedy vzduiného
priestoru: triedy C, D a G. Z pohladu pozivama vzduiného priestoru na lietanie bezpilotného lietadla budeme
uvaZzovat iba s priestorom triedy G bez d’alfich obmedzeni. Tento priestor siaha od zeme do 8 000 ft (2450 m)
AMSL alebo 1000 ft (300 m) AGL, podla toho o je vy&die okrem CTR a MCTR.

Prevadzkovat bezpilotné lietadlo je mozné iba za podmienok uvedenych v ANNEX 2, Amendment X a zaroveil
bezpilotné lietadlo a pilot bezpilotného lietadla podliehaju evidencii CAA (alebo iného povereného tradu).

Bezpilotné lietadlo sa, s vynimkou kedy CAA povoli inak, nesmie:

(1) pocas vzletu a pristatia priblizit’ k alkejkol'vek inej osobe ako jeho pilot na horizontalnu vzdialenost mengiu
ako 50 m;
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(2) za letu priblizit k akejkolvek osobe, prostriedku alebo stavbe, ktoré mie su sucast'ou predmetne) prevadzky,
na horizontalnu vzdialenost’ mensiu ako 100 m;
(3) zaletu priblizit k akémukol'vek husto osidlenému priestoru na horizontalne vzdialenost mensiu ako 150 m.

Minima uvedené v bodoch (1) a (2) sa nevztahuji na spolo¢né lietanie viacerych bezpilotnych lietadiel a na
osoby priamo zapojené do prevadzky bezpilotnych systémov za predpokladu predchadzajiuce; dohody
zucastnenych pilotov a oséb.

Bezpilotné hetadlo musi byt vybavené vstavanym bezpecnostnym systémom ("failsafe” systém), ktory pri
poruche vykona ukon¢enie letu. Prevadzka bezpilotného lietadla musi byt v sulade s dalsimi pravnymi
predpismi platnymi na tzemi Statu, ktory vydava povolenie k prevadzke.

4. Zaver

V EU bola v minulosti problematika spoloénych pravidiel v oblasti civilného letectva ateda aj UA a UAS
riefena nariadenim Europskeho parlamentu a Rady ¢ 1592/2002, ktoré bele priamo implementované do
legislativy vietkych ¢lenskych Statov, ktoré boli povinné sa nim riadit’. Toto nariadenie bolo zrufené nariadenim
Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 216/2008 o spolo¢nych pravidlach v oblasti civilného letectva a o
zriadeni Burdpske) agentiry pre bezpednost’ letectva, kedy bezpilotny systém je sudastou prilohy II v platnom
zneni, na ktort sa vy$8ie uvedené nariadenie nevztfahuje. Regulaény a certifikaény dohlad je vyhaty z
kompetencie EASA a ponechany v narodne; kompetencii, kedy pravna tprava ma byt primerana potrebam
$tatov. No zérovetl je tato problematika upravena aj v Annexe 2 Amendment X vydanym ICAO. Napriklad CR
tito pravnu upravu a Standard ICAO uz do svojej narodnej legislativy prijala zmenou v predpise L.2. V suéasnej
dobe nie je v SR uvedeny Annex 2, Amendment X implementovany do ndrodnej legislativy. Nakolko posledna
zmena v predpise 1.2 je v zneni zmien &. 1 aZ 42, ktoré uvedené skutonosti necbsahuju. [7]

V tomto pripade vialk treba prihliadnut’ na narodné $pecifika (najmé tylkajice sa kategérii vzduného priestoru).
Daliim vyznamnym dokumentom tykajice sa certifikaénych postupov je dokument EASA E.Y013-01, Policy
Statement Airworthiness Certification of Unmanned Aircraft Systems (UJAS). Napriek tomu, Ze civilné letectvo
je zalozené na predstave, Ze za vykonanie letu zodpovedd pilot na palube lietadla, TCAQ vzalo do uvahy
technicky a technologicky vyvo] UAS a vydalo k tejto problematike obezZnilk Cir 328 AN / 190, Unmanned

ICAO

RTCA EUROCAE

Aircraft Systems (UAS). [5,6]

Obr. 1 Schéma vzajomne;j spoluprace organizacii pri tvorbe legislativnych dokumentov pre UA a UAS.
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